ZHR Parecer

associacdo sistema terrestre sustentdvel

Parecer relativo ao Estudo Prévio
e Estudo de Impacte Ambiental do Terminal do Barreiro

A ZERO - Associacao Sistema Terrestre Sustentavel, apos leitura detalhada
dos documentos disponibilizados, considera que a infraestrutura proposta
nao esta suficientemente justificada e enquadrada a escala regional e
nacional e tem impactes negativos irreversiveis que causam
incumprimentos da legislacao nacional e europeia em determinados
dominios e pdem em causa objetivos de longo prazo do pais. A ZERO, nao
obstante entender que existem alguns aspectos positivos associados ao
projeto, selecionou ainda assim um conjunto de aspetos que nos parecem
criticos e que nos levam a considerar que o projeto, com as presentes
caracteristicas, merece um parecer desfavoravel da nossa parte.

Justificacdo do projeto

A ZERO considera que o projeto tem de ser enquadrado e decidido em
conjunto com a anunciada retirada em 2020 dos terminais portuarios da
zona de Santa Apolonia e com a desafetacao do uso da area atualmente
ocupada na margem direita do Estuario do Tejo, permitindo assim uma
analise de custos e beneficios do ponto de vista ambiental e de outras
variaveis que sao essenciais ponderar.

Ao mesmo tempo, as expectativas de uso do terminal parecem-nos
claramente inflacionadas, sendo a Unica vantagem a sua realizacdao em
duas fases, o que permite ajustar a dimensdao da obra a usa real
utilizacao.

Mais ainda, nao ha uma perspetiva essencial de pensamento estratégico
portuario englobando os Portos de Lisboa e Setubal, sobre administracao
conjunta, nao se rentabilizando as infraestruturas ja existentes
nomeadamente em Setubal.

Também nao sao exploradas outras oportunidades associadas ao projeto,
nomeadamente as ligacoes rodoferroviarias da peninsula do
Barreiro/Lavradio pela Base Aérea do Montijo a ponte Vasco da Gama e do
Barreiro ao Parque Industrial do Seixal através do atravessamento do Rio
Coina, bem como uma configuracao alternativa para um terminal
multiusos, em detrimento de apenas um terminal de contentores, criando
a oportunidade de movimentacao de carga de outras naturezas.

Aspectos positivos

O presente projeto apresenta uma oportunidade para a requalificacao
ambiental do espaco de Intervencao, com a descontaminacao dos solos e
a criacdo de infraestruturas de recolha de aguas residuais com
encaminhamento para a ETAR Barreiro/Moita.

Também a promocao do transporte de mercadorias por via ferroviaria,
tirando partido da infraestrutura ferroviaria e canais existentes, com
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possibilidade de modernizacao da via para Bitola Europeia e ligacao ao
Interland Ibérico constitui uma mais-valia do projeto.

Por outro lado, é expectavel que a refuncionalizacao de territério de uso
industrial ja consolidado evite a conversao de novos espacos para uso
industrial, com vantagens claras do ponto de vista do Ordenamento do
Territorio.

Aspectos negativos

Nao obstante os aspectos positivos elencados anteriormente, o projeto
apresenta um conjunto de impactes negativos muito significativos que se
sobrepoem aos seus beneficios.

Dragagens e impacte no Estudrio do Tejo

O projeto implica uma elevada movimentacao sedimentar pra
alargamento e aprofundamento do canal de acesso ao atual porto do
Barreiro, assim como a criacao de bacias de rotacao, que necessitarao de
dragagens regulares para a sua manutencao.

Apesar de um impacte positivo pela retirada de sedimentos contaminados
presentes em algumas zonas a dragar (classes 3 e 4), a movimentacao de
perto de 25 milhdes de metros quadrados de materiais de acordo com a
alternativa de construcao escolhida, é extremamente elevada e tem, em
nosso entender, consequéncias graves para o Estuario do Tejo, dadas as
alteracoes na qualidade da agua, comunidades ecologicas e
hidrodinamica, com impactes na dinamica morfologica do estuario e zonas
adjacentes na foz e, acima de tudo, na perda permanente de habitat
bentonico na zona intervencionada e proxima que nao nos parecem
suficientemente avaliadas.

Paisagem e Estrutura ecoldgica

Havera uma alteracdo muito significativa da paisagem, com particular
énfase para as populacées mais proximas, com um impacte visual negativo
e significativo, provocado quer pelas estruturas fixas de operacao
portuaria, quer pelo parqueamento de contentores, mas também visivel
desde Lisboa e que pora em causa a utilizacdo e potencialidades do
territorio intervencionado.

A alteracdo da linha costa e da morfologia do terreno sao incompativeis
com o Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area
Metropolitana de Lisboa (PROTAML) no que se refere a destruicao da area
estruturante primaria da Rede Ecoldgica Metropolitana, sendo as medidas
compensatorias descritas relativamente a este e outros impactes
claramente insuficientes.

Qualidade do ar e emissées de gases com efeito de estufa

O projeto implica um aumento do trafego rodoviario, quer de veiculos
pesados de transporte de mercadorias, quer de veiculos ligeiros de
transporte de mercadorias e de passageiros. Também é previsivel uma
excentricidade do acesso rodoviario ao terminal de contentores face a
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ligacdo a margem norte, quer pela A2 (ponte 25 de abril) quer pela A33
(ponte Vasco da Gama), com aumento do nUmero de km
percorridos/emissoes de CO2 por tonelada transportada.

Os valores calculados para os poluentes particulas em suspensao (PM10) e
diéxido de azoto (NO2) mostram que havera na area da infraestrutura e
em zonas residenciais proximas, um incumprimento, por vezes
extremamente elevado, dos valores-limite, o que nao é admissivel face ao
cumprimento de legislacao nacional e europeia nesta matéria.

O estudo apresenta algumas lacunas graves, nomeadamente porque nao
identifica o nimero de dias por ano de excedéncia ao valor-limite do
poluente PM10, o nimero de horas por ano de excedéncia ao valor-limite
do poluente NO2, e a influéncia que a infraestrutura tera no cumprimento
dos tetos nacionais de emissao dos poluentes particulas e 0xidos de azoto.
O estudo nao identifica também o impacte na concentracdao poluente
particulas finas (PM2.5) que tem valores-limite a serem cumpridos,
claramente relevante dadas as emissdes primarias de particulas finas
pelos navios e do transporte rodoviario e também consequente formacao
de particulas secundarias. Mais ainda, nao identificam as consequéncias
graves ja reconhecidas na literatura e que sao uma preocupacao
crescente das emissoes de particulas ultrafinas cuja origem a partir dos
navios € muito substancial.

No que respeita as emissoes de gases com efeito de estufa, a
contabilizacao efetuada, apesar de infelizmente nao enquadrar os
numeros do projeto no total nacional, mostra um aumento significativo
que nos parece incompativel com o objetivo de tornar Portugal neutro em
carbono em 2050, como reafirmado politicamente pelo atual Governo.

Ruido

No que respeita ao ruido, tendo em conta a ultrapassagem atualmente
verificada dos valores-limite dos indicadores Lden e Ln presentes nos
mapas de ruido em areas ainda significativas no concelho do Barreiro,
parece-nos demasiado otimista admitir que o agravamento aquando da
fase de construcao e depois de exploracao do terminal causara apenas
uma excedéncia dos valores-limite em determinados local e de forma
ligeira. Com o ruido proveniente dos navios, das operacoes de
carga/descarga e do trafego intenso de camides (25 na fase de construcao
e 229 na fase 2 de exploracdo), o incbmodo e o incumprimento quase
certo dos valores-limite dos parametros citados sera certamente grave e
merece medidas de minimizacao assertivas e uma avaliacao muito mais
cuidada do problema.

Concluséao / Avaliacao das alternativas

Apesar de considerarmos que nao estao reunidas as condicoes de
enquadramento e justificacao de projeto, bem como os detalhes
necessarios ao esclarecimento de diversos aspetos, para além dos
impactes negativos que sao de tal forma significativos em relacao a alguns
fatores que tornam esta infraestrutura problematica num quadro de
desenvolvimento sustentavel, adiantamos, mesmo assim, que ponderados

ZERO - Associagao Sistema Terrestre Sustentavel - www.zero.ong



Parecer

associacdo sistema terrestre sustentdvel

os diversos impactes, a denominada Solucao 2 para o canal de acesso em
conjunto com a Solucdo 1 para o cais, nomeadamente pelo
aproveitamento do atual canal, com menor volume total a ser dragado e
menor volume total a destinar a vazadouro, para além da ponderacao de
outras variaveis, tornam esta alternativa a preferivel.

No entanto, a ZERO reitera que este projeto deve merecer parecer
desfavoravel, devendo ser analisadas outras possibilidades, num quadro

de gestdo conjunta dos portos nacionais e de equilibrio em termos de
ordenamento do territorio.

16 de junho de 2017

A Direcdo da ZERO - Associacdo Sistema Terrestre Sustentdvel
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